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La presente invention a trait a une tour pouvant etre 
eonstrulte par assemblage d« elements ou pieces, en particulier 
pour moteurs Pollens. 

Pour la construction de tours ou de mate en treillis 
pour grands moteurs eoliens, en employait jus 4 u'ioi des Elements 
de construction a ui, par suite de leur longueur ou de leurs di- 
mensions enoombrantes, neoessitaient des moyens de transport 
speoiaux et ue.pouvaient pas etre charges sur les. camions 
(fardiers) ordinaires ou autres vehioulee, ce a ui occasionnaif 
des partes de temps et des frais import ants. 

!• invention evite ces inoonvenients et propose de frac'tion- 
ner un tel corps de tour d'un bout a 1 'autre en differents mem- 
bres constituent des elements ou unites de construction, de 
eorte ft uftune hauteur, totale de construction pent etre au ohoix 
dans onaq.ua oas, grandie ou diainuee suivant le nombre d'Sle- ■' 

llTlZr 1 ?* 49 WBB *"»"°»- .=* vue de faeiliter le montage, 
lee dif reroutes unites de construction peuvent s'emboiter teles- 
Qopiquement en leurs points de Jonetion, lore de ^'assemblage. 

Suiyant un developpement ulterieur de la proposition selon 
1 invention, ces unites de construction ont, de preference la 
memo hauteur et leurs dimensions sont canculees de telle facon 
4u'on puisse a n'importe a uel moment les charger oommodement ef 
en economises de la place sur un camion ordinaire ou eur sa 

-1* 



451404 



remor 4 ue. Oe fraotionnement de la. oharpente de la tour en dif- 
ferentee unites de construction d'egale longueur, permet 4'ob- 
tenir un avantage appreciable au point de vue du transport, 
surtout pares q.ue l»on a pr6vu 4 ue, dans le oas de grandes uni- 
tes de construction, par example le pied ou fondement de la 
tour, oelles-oi memes soient subdivisSes de telle sorte aue 
leurs elements aussi puissent etre transports oommodement par 
n'lmporte quelle esp&oe de vehicule, 

Le dessin illustre l'objet de !• invention par un exemple 
d' executions 

La figure 1 de ce dessin est une representation en pers- 
pective de la tour. 

La figure 8 represente la Jonotion de deux unit 6s de 
construction a pins grande echelle. 

La tour 1 se oomposan* des diff erente membres ou elements 
3, 4 et 5 se termine au-dessus de son dernier membre 5 par une 
ohambre 6 abritant un groups «7electrogfcne actionne par les ai- 
les Soliennes 7. 

Les unites de construction 3 a s sont renforo6ee de la 
facon habituelle par des ferities 8 at sont toutes de merae hau- 
teur hg , h 4 , h g , BOit environ 4 m. La hauteur totale est desi- 
gnee par h. 

Ooame on l'a represente en plus grand h la fig. 3 , i ee 
parties de jonction e'emboitent telescopi^uement les unes dans 
les autres et les couvre- joints peuvent etre assembles ou relies 
de facon indissoluble respectirement par des boulons ou des ri- 
vets 9. 

Dans le oas d'une unite de construction tres grande, par 
exemple du pied 3 de la tour aveo une base relet ivement plus 
laage, le treillis const itue par les fermes 8 est arrange d'une 
facon oorrespondant au fractionnement do telle sorte que lea 
parties oomplementaires 11, 12 e t oelles 13 et 14 situees der- 
riere, constituent egelement des unites de construction autono- 
mes vxi s'assemblent les unes aux autres par des couvre- joints, 
manohettes ou goussets en tdle 15 ou par des joints h ohevau- 
ohement et qui en se compliant constituent le pied 3. 

.En outre de la simplification du transport, d 'autres avan- 
tages resultant de cette particularity de construction. 

Dans le oae par/exemple de oentrales Soliennes de f oroe 
motrice k installer sur des heuteurs avec une hauteur de tour 
naturellement plus reduite, la hauteur totale se limite h pen 
d 'unites de construction, environ. 8 a 3, tandis que pour des 
installations eoliennes de force motrige dans la valine on dis- 
pose d'autant d'unites de construction que l«on veut, ainsi que 
de la plus grande hauteur de construction qui en results. Par 
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consequent, la hauteur de tour peut dtre Men adapted dans 
ohaq.ua oas aux conditions rSallee du terrain T et, par suite 
du fraotionnement , que l'on peut designer Jusqu'a un certain 
degre" oomme une normalisation, 11 n'est pas neoessaire de pro- 
oe*der a des oonstruotione speoiales dans cheque oas particulier. 

On peut aussi envisager d'embolter les unes dans les au- 
tres les dif f ^rentes unites de construction pretes k tore 
obargees, de sorte que seules les dimensions de la plus grande 
d f entre elles, doivent entrer en ligne de oompte lors de 
1' estimation de la surface du ohargement. 

II faut ratt acker a 1* essence de oette invention, les exe- 
cutions de la tour. sous forme de mfit en treillis de «se©tion 
polygonale ou oirculaire, ainsi q.ue les m&ts constitues de 
differents segments tubulaires, et a oette fin on peut employer 
n 1 imports quels raateriaux, tels que l'aoier, les metaux legers, 
le bois, ou le bet on arme et d f autres. II est Evident qu'une 
tour de l^spece deer it e cl-dessus peut rendre aussi de bons 
services par exemple en tant q.ue tour/& 'observation ou de radiodiA 
fusion (emission ou r$oepti$n )• I 

REVINDICATIONS • 

1. Tour formee par 1" assemblage d f el&reruts, en partioulier 
pour moteurs Soliens^aracterise" eh oe que le corps de la tour 
(1) est fraotionne d'un bout a 1'autre en differents membres . 
const ituant des unites de construction (3y 4, 5) de sorte que 
sa hauteur totale (h) peut Stre augmented ou diminuee a volonte 
selon le nombre d 'unites de construction* 

2. Tour -selon la revendioation 1, caraeterisSe en ce q.ue 
les diffSrentes unites de .construction (3, 4, 5) s»emboltent 
telesoopiquement les unes dans les autres en leurs points de 
jonotion lors de 1 'assemblage* 

3. Tour selon l'une ou 1* autre des r ev end icat ions 1 et 8, fT\ 
oaraot6risee en oe que les unites de construction (3, 4, 5) CO 
aont de preference de mSme hauteur (h 3 ,h 4 ,h 5 ) et en oe que leurs 

dimensions sont oalouiees de telle faqon qu'elles puissent Stre ^ 
ohargees ou prenant peu de place sur un camion ou sa remorque, ^ 

4. Tour selon l'une quelconque des revendioations 1 a 3, F~ 
oaraot arises en ce que flies grande s unites de construct ion, par 2 
exemple les pieds ou fondements (3), sont elles-m&mes fraction- 

nees de telle sorte que leurs parties complement aires (11, 18, TH 
l3 , 14) soient transportabie3 commodement par n'importe auelle Q 
eapeoe de vehioule. ^ , RUX , LL ^ u.J^M^??V3 *g 

P. Pan. G. VANDER HAi^^.-. 
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